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ENRICO MASCHERONI Grandi opere, grandi generatrici di op

Alta velocita

lievi baiocchi %

Le vie veloci possono essere valide reti per tessere

nuovi sviluppi. Anche da parte svizzera, con

AlpTransit, nonostante la concorrenza che potra

esercitare il tunnel del Brennero, i cui lavori sono

iniziati appena qualche giorno addietro.

di CORRADO BIANCHI PORRO

Martedi 19 aprile, sono ufficialmen-
te iniziati i lavori per il tunnel del Bren-
nero; della unghezza di 55 Kim, dai co-
sti previsti di 8 miliardi di euro che do-
vrebbe entrare in funzione nel 2025,
tra 14 anni.

Una possibile concorrente di AlpTransit?
Apparentemente s}, spiega I'ing. En-
rico Mascheroni (COM Engineering a
Chiasso), anche se, non tutto & perdu-
to. Sicuramente, con tempi di decisio-
ni piti brevi da parte svizzera, unarea-
lizzazione di AlpTransit anticipata di
almeno 10-15 anni rispetto ad oggi,
non avrebbe guastato. Inoltre c'& un
peccato originale, a mio avviso mol-
to importante, che & stato quello del

ossia del voler fi-
nanziare Alp-
Transit con capi-
tali puramente
svizzeri enon fa-
re come col Got-
tardo  storico
(che tra l'altro fu
I'occasione per
lanciare il siste- &

ma bancario

commerciale el-

vetico) dove si cercarono investitori e
fondi a nord e sud. Un finanziamen-
to con partecipazione dell'Unione
Europea, avrebbe sicuramente acce-
lerato gl'interessi per la realizzazione
dei collegamenti a sud ed a nord, non-
ché il suo utilizzo.

Ricordo tra I'altro che la parte Lotch-
berg, anche se non ancora completa,
& entrata in esercizio prima grazie a un
interesse di investitori europei, per
non dire privati come la Deutsche
Bahn che hanno sulla linea degli in-
teressi assai marcati...

Ma vediamo cosa si pud auspicare.
Dapprima, & bene sottolineare che
AlpTransit ha una sua componente di
traffico commerciale e una passegge-
ri. Queste due hanno obiettivi diffe-
rentl. Quella commerciale ha come
obiettivo a sud Novara, dove sorge
un’importante piattaforma logistica
che & Hub di collegamento conipor-
ti dei mari Ligure e Tirreno nonché
crocevia col "corridoio 5", dorsale che
colleghera Lisbona-Barcellona a Kiev.
Essa si trova nei pressi dell’aeroporto

della Malpensa, che non dimentichia-
molo & nato anche per essere un ae-
roporto di tipo commerciale (cosi vo-
levano gli olandesi per "scaricare"
I'affollato Schiphol) nonché il termi-
nal Hupac di Busto Arsizio.
Quella passeggeri, ha invece quale
obiettivo Milano, sia centro che Rho-
Pero dove, oltre la nuova Fiera, vi € an-
cheil raccordo conlalinea ad alta ve-
locita Ovest-Est (Torino-Verona).
Mentre a Nord I'obiettivo & Stoccarda,
dove passal'altra linea ad alta velocita
Ovest-Est (per le merci la "stazione"
d'arrivo sono i porti Olandesi, Belgi ed
Amburgo).
Come risolvere la questione dei collega-
mentiasud?
Da qui una pri-
ma riflessione,
anche pensando
ai finanziamenti
ed ad un mag-
gior coinvolgi-
mento dell'Ttalia,
sarebbe di sepa-
,rare a sud di Ve-
ziala linea merci
da quella passeg-
geri. Quella pas-
seggeri, facendola transitare per Lu-
gano ammodernando la linea esisten-
te (magari con un nuovo sedime in
parte sopraelevato rispetto I'attuale)
via Chiasso per Milano. Mentre quel-
la merci, sfruttando anche i previstila-
vori di scavo/cantieri per la tratta stra-
dale Agno-Ponte Tresa, via Agno-
Ponte Tresa, verso Varese o Gemonio.
Questo consentirebbe, oltre a coinvol-
gere maggiormente I'Italia nel finan-
ziamento e nell'opera, anche di sgra-
vare la parte sottocenerina e nord
lombarda dal traffico merci a favore
di un miglior utilizzo dell'infrastruttu-
ra per il traffico passeggeri locale, ve-
diTilo, e necessita del "metro insubri-
o o n

Potrebbero esservi privati potenzial-
mente interessati?
Dapprima, desidererei sottolineare,
che & possibile e sarebbe opportuno,
oltre a progettare le opere da un
punto di vista tecnico, progettare an-
che le opportunita economiche che
possono valorizzare nel breve, medio
e lungo termine le opere stesse. So-

Como e Varese: lavorare con le Province

Expo 2015:
valida da

Dapprima una considerazione su Expo:

vi & quasi l'impressione di un‘occasio-

ne che al momento non appare cosi ben

sfruttata come ci si immaginava all’i-
nizio...

Ho sempre una certa considera-
zione positiva sulla capacita italiana
diriuscire a realizzare le cose in bre-
ve tempo. Onestamente, questa vol-
ta sono un po’ preoccupato sul fat-
to che siriesca a realizzare quanto si
voleva fare. Siamo nel 2011 e il 2015
& gia alle porte. Per lo meno, si sareb-
be potuto fare molto di pil1 e meglio
di quanto probabilmente si riuscira
arealizzare.

Avrebbe in effetti dovuto essere un
progetto molto importante per il
coinvolgimento e la possibilita di es-
sere degli attrattivi nei confronti di
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occasione
non perdere

sere delle ottime piattaforme per tes-
sere dei contatti al di 1a dell’esigen-
za specifica di un Expo.

Concordo pienamente con il sinda-
co di Lugano, Giorgio Giudici, uno
dei pit ferventi sostenitori della ne-
cessita di collaborare in modo atti-
vo con Expo ed avere la massima at-
tenzione verso questo progetto.
Non basta essere passivi nella pura
e semplice accoglienza, per inten-
dersi. Sarebbe veramente I'occasio-
ne per poter beneficiare a posterio-
ri di tutta una serie di contatti, ini-
ziative e opportunita che una piat-
taforma del genere pud innescare.
So che in Ticino non tutti sono cosi
"convinti" su quanto possa offrire
un’opportunita del genere. Chiaro
che non c'¢ stata una partenza spe-
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prattutto per le grandi opere, questo
approccio, consentirebbe di risve-
gliare I'interesse di una partecipazio-
ne privata alle realizzazione, contri-
buendo con cid ad una sensibile ridu-
zione delle necessita d’investimenti
statali, permettendo di meglio defini-
re alcuni aspetti che consentirebbero
una migliore utilizzazione del risulta-
to finale. Per la parte merci, sicura-

mente un buon interesse di co-parte-
cipazione privata lo potrebbero dimo-
strare, ad esempio, le grandi societa di
logistica e/o le societa di gestione dei
grandi porti. Per la parte passeggeri,
sposo pienamente chi vede nelle sta-
zioni delle ottime opportunita d’affa-
ri. Quindi le societa immuobiliari, con
la possibilita di riutilizzo delle aree Ii-
mitrofe alle stazioni, quali luoghi di
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potenziale sviluppo immobiliare. E
qui ci sono gia degli esempi: Lucerna,
Zurigo dove le stazioni sono state for-
temente valorizzate. Un esempio no-
strano ¢ anche il progetto della nuo-
va stazione di Muralto dove sopra la
stazione si intendono realizzare dei
complessi abitativi, commerciali e di
utilizzo pubblico che ritengo estrema-

mente interessante.

Il tracciato della
linea AlpTransit:
qui siamo
aVezia. L'idea &
di due diverse
diramazioni, una
peri passeggeri
verso Lugano

e Milano e l'altra
per le merci
verso Varese

o0 Gemonio.

‘OBIEMIVOSTAZIONI Progettare anche le opportunita di business

Societa private interessate

La stessa cosa di valorizzazione delle

aree limitrofe stanno facendo anche a

Milano alla stazione Garibaldi...

Esatto. Li stanno valorizzando in
modo profondo I'arredo urbano in
una zona che era tendenzialmente
dismessa (vi era il Luna Park); ora so-
no spuntati nuovi grattacieli che sa-
ranno adibiti a centri direzionali, co-
gliendo I'occasione per un riqualifi-
ca del quartiere, con strutture per il
tempo libero diurno e serale.

Altri esempi ?
Altre societa interessate a sviluppa-
re le aree sono i centri commercia-
li. Un esempio classico & quello del-

. la stazione di Zurigo.

E da noi, cosa potrebbe interessare?
Diventare un "salotto residenziale"
ed insediativo tra due ricchi mondi.
Questa infrastruttura, soprattutto
grazie alla galleria del Ceneri, con-
sentira la realizzazione di quella
che é gia stata definita la "citta Tici-
no" consentendole di essere integra-
ta, a sud tramite uno strumento qua-
le Tilo, nella regione insubrica, che

buito ad affievolire gli entusiasmi ini-
Nelle iniziative collateral, il proget-
to avrebbe potuto prendere una fi-
sionomia piu1 strutturata. Expo 2015
avrebbe potuto accelerare la realiz-
zazione di alcune infrastrutture, co-
me il Tilo e la diramazione passeg-
geri, aiutare a completare I'opera di
cui si sta parlando. Qui, a mio avvi-
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& un territorio di 2.7 milioni di abi-
tanti e con uno dei maggiori PIL
mondiali. Tilo, un metrd a livello in-
subrico che dovrebbe traI'altro toc-
care anche Milano Garibaldi, pas-
sando dalla Fiera, Malpensa per poi
arrivare a Varese e Como. Mentre a
nord, dovrebbe avere come punta
estrema Biasca e sicuramente Ca-
stione, la cui area & una di quelle po-
tenziali di valorizzazione.

Anche perché con I'apertura di Alp-
Transit si troverebbe ad un'ora e
mezza da Zurigo e questo permette-
rebbe un pendolarismo tra Bellinzo-
na e Zurigo.

Giusta inoltre la considerazione che
oggi abitare nei pressi di una stazio-
ne & molto pitt confortevole che so-
lo qualche decennio fa. Con I'evolu-
zione tecnologica, il treno & diven-
tato pulito e silenzioso. Una volta -
qui Chiasso docet - quando c’erano
itrasporti a diesel o a vapore, 1'abi-
tare vicino ad una stazione non era
la cosa pil interessante. Labitare vi-
cino allo scalo comportava interfe-

Ing. Enrico
Mascheroni

COM Engineering
Business
Engineering
Chiasso.

ne per intensificare in modo pit at-
tivo il coinvolgimento della parte ita-
liana ed in particolare quella del
nord Italia, le Province di Como e Va-
rese. Sono territori interessati anche

alivello politico per gli investimenti.

Quindi peril futuro che cosa possiamo

‘auspicare?
A mio parere, bisognerebbe tra I'al-
tro cogliere questa occasione, ad
esempio, per lanciare strutture di fi-
nanziamento per progetti di tipo
pubblico-privato che forse potrebbe-
ro rivelarsi, nella ricerca di nuove vie
per la piazza finanziaria ed impren-
ditoriale ticinese, un’opportunita di
evoluzione creatrice.

- Magariricalcando il successo che ne

scaturi, con lo storico primo Gottar-
do, peril sistema bancario commer-

b i ®

Lavisuale
dei lavori
da Villa Negroni.

ad affiancare il pubblico

rire con rumori abbastanza fastidio-
si o vibrazioni, mentre adesso le so-
luzioni innovative hanno permesso

di ridurre questi impatti. I vagoni
hanno una migliore aerodinami-
cita. E quindi & possibile una buona

convivenza.

LUNEDI 9 MAGGIO .
Pomeriggio informativo intitolato “Dove sta
andando l'America latina? Tendenze e prospettive”
che avra luogo presso ['Hotel Parco Paradiso
(Paradiso), organizzato dalla Camera di
Commercio. Statistiche alberghiere nel mese di
marzo.

MARTEDI 10 MAGGIO

Inaugurazione Transfiduciarie in Riva Cacciaa
Lugano. Tornos, Adecco, risultati. Seco: il clima dei
consumi. I prezzi al consumo nel mese di aprile.
Euroforum: summit bancario a Zurigo. Conferenza

FMI e BNS.

MERCOLEDI 11 MAGGIO

La Posta, conferenza sulla misura della qualita.
Statistica sul traffico aereo a Zurigo nel mese di
aprile. Societa elettrica Sopracenerina, assemblea

generale a Locarno.

GIOVEDI 12 MAGGIO

IL boom cinese e le relazioni bilaterali svizzera-
Cina, con Claudio Mazzucchelli dell’ambasciata
svizzera a Pechino. Swiss Media Forum a Lucerna.

VENERDI 13 MAGGIO

Prezzi alla produzione e all'importazione in aprile.



